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A Tobb, apro részletben térnek el egymastol az impozans erégépek

A Kiihn és a Tillig BR 103-asainak csatdja

ojasok a ringben

El6ljaroban oldjuk fel a képzavart: TT-s berkek-
ben sokaig csupan ahitott modell volt a DB kul-
tuszmozdonya, a BR103-as villamos erggép. Am a
2008-2009-es modellév egyszerre tobb valasztasi
lehetdséget is kinalt az 1:120 méretarany lazaban
égo, foleg a nyugatnémet vasut IV-V. korszakat
gylijt6 vasutmodellez6knek. Ebbél a felhozatalbol
meritettiink, hiszen szerkesztdségiink tesztaszta-
lan ringbe szallhatott a Tillig hossza vezetdallasos
és a Kiihn klasszikus , hisvéti tojasa”.
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én az tjabb, SBS 65-Gs félpntogra’f dlgdzik

as gép
v A Kiihn a 161-es sorszamnak megfelel6en még a klasszikus, DBS 54a aramsztedével

Tillig 228-

oha korabban volt mér pél-

da néhany nekiveselkedés-

re, a Kehrer és Beckmann

mozdonyaik  kidolgozottsa-
ga messze elmaradt napjaink igényes
modellgydjt6inek elvarasaitol. Szamos
gond akadt példaul a modell hajtasaval,
hiszen hattengelyes, viszonylag hosszi
mozdonyrél |évén szé a kdzépmotoros,
kardanattételes eréatvitel szamos komp-
romisszum daran sziiletett meg. Eleinte
a Beckmann-modellek a BTTB BR250-
esének alvazara épliltek, enyhén torzult
forgovéazakkal, tengelytavokkal és kozép-
szerelvényekkel, de a csupan egyetlen
forgovazat meghajté eréatvitel miatt a
mozdony éppen hogy csak sajat magat
tudta megmozditani a terepasztalon.
Persze volt a gyarténak sikeres évadja
is, hiszen a nagyon ritka, 103 237-es gép
négytengelyes, tokéletes hajtassal, mé-
rethelyes forgévazmaszkokkal és szerel-
vényekkel épult meg. Mindehhez a 330
grammos tomeg tekintélyes vonéerét is
kolesonzott a modellnek. Ennek viszont
ara volt: mintegy 300 eur6...

A piac azonban kovetelte a min&sé-
gi modell visszatérését, hiszen a Tillig,
a Kihn és a Piko mar szamos, a DB-nél
hasznalatos, I1I-VI. korszakos jarmdivel volt
jelen. Arrél nem is beszélve, hogy a Tillig
a mozdony fénykoranak szamité IV. és V.
korszakhoz megannyi személy- és teher-
kocsit gyart, kiilonos tekintettel a TEE-
szerelvényekre és a frissen piacra dobott,
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hasonl6 festésd Eurofima Z kocsikra.

A NAGYVASUTI JARMU

Ezerkilencszazhatvanhdromban madr javaban
folytak az Gj, nagysebességli mozdonykisér-
letek. A Henschel, AEG, Siemens és a Krupp
alkotta fejlesztGi csoport az E10 299-es és az
E10 300-as Bo'Bo’, azaz négytengelyes moz-
donnyal elérte a 200 kilométer/6ras sebességet
a Trans Europ Express és szamos IC élén. Fs
amikor elérhetévé vélt a tobb mint 5000 kW
teljesitmény és a 18 tonnds tengelyterhelés,
megsziiletett az E18-assal rokonsagban allo,
négy hajtott és két futétengellyel (1Bo Bo1 )
ellatott E03-as sorozat prototipusa.

Végiil 1969-ben jelent meg a sorozattd érett
tipus. Az E03-as besorolds négy gépet élt meg,
majd a korszer(i, komputerszamozasi rendszer-
nek megfelelen lett a sorozat 103-as.

A szdmos fdarabi fejlesztést kovetGen az
egyik leglatvanyosabb valtoztatds a 216-0s
mozdonytdl datalédik. Ekkor ugyanis a moz-
donyszemélyzet kifejezett kérésére 35-35 cen-
timéterrel megnovelték a vezérallasok hosszat.
Teszttink alanyai éppen ezt az alapvetd eltérést
reprezentdljak.

Az apré médositasok a 2-es ajt6 dupla kilin-
cseire, az orron taldlhaté UIC-kdbel csatlakoz-
tatdsahoz sziikséges kapaszkoddra, valamint
a két jellemzé aramszedétipusra terjedtek ki:
hivatalosan 1976-t6| kaptak a mozdonyok SBS
65-0s tipust félpantografot, addig a DBS 54a,
nagysebesség(i kivitellel taldlkozhattunk.

Gorcs6 alatt
Tesztlink két szereplGje a TT legigényesebb
gyartéinak jovoltdbdl futott a prébaaszta-
lon. A Tilliget nem kell bemutatnunk, mig
a Kiihn az elmdilt évtized legdinamikusab-
ban fejl6dé mikroelektronikai vallalko-
zasa. Névadodja, Torsten Kithn korabban
zett, majd nem éppen a tipustirt kihasz-
nalva a Tillig (Siggis) altal is jegyzett ET1/
BR211-E42/BR242, azaz a Holzrollerek
teljesen (j valasztékaval rukkolt el6. Eze-
ket az E10-es alapgéposztaly, majd a Sie-
mens Herkulesei és a BR185-0s kovette. A
cég elvitathatatlan erénye, hogy kimagaslo
min&ségi szinvonalon, raadasul a Tillignél
kortlbeldl hisz—harminc szdzalékkal ol-
cs6bban tud jelen lenni a piacon.
Természetesen a Tillig sem hagyhatta
annyiban — ebben az esetben adva volt
egy majdnem tokéletes kasztni, hiszen a
Beckmann TT kils6 megjelenése ujko-
rdban szinvonalas volt, csak a szerszam
kopasa okozhatta a késébb felmertils
esztétikai kifogdsokat. A palast Gjragon-
dolasa tehat maradt az eredeti cégnél, az
elektronikai panelt pedig a Kres szallitotta,
amelytdl eleddig csak néhany Ferkel Taxit
és persze a legendas VT 18/BR 195-6st lat-
hattuk.

A kozoés munka (minden férumon
Tillig-Beckmann modellrél szélt a fama)
eredménye egy korszer(i modell és a ked-
vezd arszint lett. A komoly marketing miatt
a siker sem varatott magdra.

Csupaszon

A Kiithn a téle megszokott, igényes, bizton-
sagos, bliszteres, viztiszta gongydlegben
széllitja a modellt. Ara a minGségi csoma-
golas ellenére messze elmarad a papirdo-
bozos Tilligétél. A doboz teteje csak annyi-
ra szorul, hogy ne hulljon le minduntalan.
Alatta tovabbi mUanyag fedél védi a puha
féliaba tekert mozdonyt. A dobozban lel-
juk a kezelési leirast, a kotelezGen el6irt
uniés hulladékkezelési nyilatkozatot, és
taldlunk még szdmos tartalék alkatrészt:
gumigy(irtket, csavarkapcsokat, szénke-
féket, rugokat, valamint a vitrinmodellhez
szlikséges, zart kotr6lemezeket.

A Tillignél csak a katalégus szdmozasa
arulja el, hogy a dobozban a hosszitott
valtozat lapul. A 7 milliméterrel hosszabb
mozdony majdnem akkora sztirolfészek-
ben pihen, mint révidebb elédje. A szoros
kapcsolat kiszabaditasa utan az elsé dob-
benet akkor éri a delikvenst, amikor rajon,
hogy a gyarilag beragasztott kapaszkodék
kilon életet élnek. A kibontas eredménye
minusz egy krémszind alkatrész...

A két tojasfej(it tovabb hamozva kidertil,
hogy a kasztni lebontasa teljesen Gjszer(i a
Tillignél, hiszen csak a tojashéj szind, fels6
rész pattan le. Vigydzzunk, nehogy a négy
kis ful mar az elsé csupaszitasnal letorjon!
A Kithn a megszokott médszert kindlja:
kozéptdjékon szétfeszitett kasztni, és mar
hullik is le az alvéz.

Mindkét mozdony a nagyméret(i fém-
ontvénynek koszonheti a tomegét, bar
a Tillig gépe valamivel konnyebbnek
bizonyult.A két gyarté hasonléan jart el:
a hajtast és az elektronikai elemeket az
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ontvénybe integraltak. A Tillig nyomtatott
aramkori lapjan szembet@ing a kordbban
hivatkozott gyarté neve: a Kres felirat itt is
a mindgséget jelenti.

A Kthn modellje sem hoz szégyent a
névadoéjdra, hiszen preciz, gazdasdgosan
tervezett, korszer( lapka pihen a teté alatt.
azonos, harom-harom Smd LED szolgalja
a melegfehér f6fényt és a voros zarfénye-
ket. Mindezt a Kihn annyiban egésziti
ki, hogy fényvezet6 szdlakat alkalmaz,
valamint egy forrasztdssal lehet6ség van
funkciédekéderrel kapcsolhatéva tenni a
hats6 zarfényeket egy vagy két lampara.

Mindkét modell digitalizdlhat6 a NEM
651-es, 6 polust dekddercsatlakozo segit-
ségével. A Kithn sajat lapkat gyart hozz3,
mig a Tillig a Lenz elektronikajat ajanlja
a modellhez. Természetesen barmilyen
szabvanyos alkatrész alkalmazhaté.

Fussunk!
Kissé remeg6 kézzel tettem fel a Tillig
mozdonyat a prébapalyara, hiszen a hat-
tengelyes modellek mindig komoly kihi-
vast jelentenek egy-egy mustran. A gyarté
ezlttal sem okoz csal6dast, hiszen a pre-
ciz kiilsé hasonlé kvalitdsd belbecst takar.
Stabil lassimenet, rangatasmentes indulas
és ardnyos végsebesség. Kezdeti szkep-
szisemet a legendas Beckmann BR103-
as el6d generalta, hiszen annak tomege
manapsag nem indokolt — tébbek kozott
ezért is el6zte meg izgatott varakozas a
vonoderdtesztet. Nos, a gyarté impozdns,
otkocsis TEE-szettjét a modell probléma-
mentesen mozgatta, akdrcsak a tiz, egyen-
ként négytengelyes m kocsit. Valésaght
IC-szerelvény haladt a sineken, a kigy6
majdnem a sajat farkaba harapott...

Nem lehet panasz a Kihn 103-asdra
sem, amelynek mar az alapkonstrukci6ja
is kivalo volt. Ertsd: a cég mér a legelsé

v Feltiiné kiilénbség az a 7 mm. A tetékert is izgalmas vetélkedésre ad alkalmat
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A Fej, fej mellett. A nagyon apré kiilonbségek itt kideriilnek. Mindkét mozdony Ep.
IV-es, de a Tillig mar a szamozas idészakanak megfelel6, voros alapi , kekszet” viseli

v Egymastol merében eltéré belvilag. A Tillig lapkan olvashato a fejleszté csapat is

modellszéridiban kifogastalan hajtast al-
kalmazott, és ez a megoldas az elektroni-
ka fejlédésével csak tokéletesebb lett.

Az er6gépeket analég palyan inditottam
Gtjukra. A hagyomanyos vezérlés ugyanis
kendézetlen: a fesziiltség bekeril az elekt-
ronikdba, és semmilyen digitalis triikk nem
befolydsolja a menettulajdonsagokat.

A Tillig az utébbi években sokat fejlesz-
tett a hajtason. Sokkal élethiibb sebesség
és aranyos gyorsulas-lassulas jellemzi a
modelleket. Nincs ez mésként a hossz( fiil-
kés 103-as esetében sem. Rdngatdsmentes
kihtzas, stabil utazésebesség, az ivekben
nem érzékelhetd lassulds, illetve a korabbi,
hattengelyes modellekre jellemzé forgé-
vaz-bever6dés, -strlédas sem. Igaz, hogy
ehhez a stabilitdshoz jelentés mértékben
hozzajarul az a vonérad par, amely az al-
vaz és a forgévazak kozott talalhato.

A Kiithn-féle masina mozgdsa egyenesen
leny(ig6z6. Amolyan ,digitdlisan” reagal az
analég vezérlére, legyen az FZ1-es trafo,
vagy PWM-szabalyz6. Az 6tpolusd motor-
nak és a jol megvélasztott lendtomegnek
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koszonhetSen egyébként ez a megéllapi-
tas a gyarté minden mozdonyara igaz — a
103-asra is, holott azon nincs stabilizalo
vonérid. Ennek ellenére stabil menetse-
besség, szitalasmentes fvek és jo valtékor-
zeti viselkedés jellemzi.

Visszatérve a Tillig modelljére, annak
egyetlen apro hibdja van: annyira téreked-
tek az élethdi forgovazkiképzésre, hogy a
homokol6csovek a régebbi geometrigjd
palydkon rendre beakadnak a kitérék at-
meneteibe, igy gyakran elhajlanak, letor-
hetnek. A Kiihn ebben a tekintetben ki-
csit el6relatébb volt, és leegyszerdsitette a
forgévédzmaszk apré elemeit.

Vissza a kontost!

A futdspréba utan ismét nagyito alatt vet-
tik szemiigyre a két mozdonyt. Ami a
kidolgozottsagukat illeti, alapjaban véve
nem lehet okunk a panaszra, bar a szasz
gyarténal enyhén tilligesre” sikeredett
néhany részlet. Példaul a festés is: az also,
vastag, bordé csikot két 1épcsébél hordtak
fel, de ezt nem kellett volna két kiillbnbozd
szin( festékkel is kihangstlyozni...

Ugyanakkor a Kithn makulatlan szinvi-
lagot hoz. Nyugodtan megkockaztathat6
a kijelentés, hogy ez jobban is hasonlit a
valésagra, a feliratok, piktogramok a kor
elvarasai szerint készltek.

A tetSkertek kivitelezése is tokéletes, bar
mindketté erdsen utal a gyart6jara. Az orr
feldl késziilt felvételek viszont 6nmagukért
beszélnek. J6l kivehet&en érvényesiilnek
merében mds aranyok a ,tojas fejénél”.
Onmagédban egyik sem szir szemet, de
igy, egymés mellett elgondolkodtats, hogy
vajon melyik kozelit a valésaghoz...

Es megszolal a gong

A tébbmenetes mérkézés utdn nyugodtan
hatradélhetiink. Mindkét bajnok éllta a
sarat, mélté darabjai lehetnek gydjtemé-
nytinknek. Aki mélyen beledsta magat
a DB emlitett korszakaiba, annak egy
mozdony nem mozdony, ketté pedig csak
éppen hogy az... Szerencsére a korabbi
modellek, valamint a Tillig tavaly karé-
csonyra kiadott, révid mozdonya mar szép
flottat reprezentdl a német témaji terep-
asztalon, kiilonds tekintettel arra, hogy a
nyolcvanas években még MAV-kocsis EC-
szerelvényeket is vontattak ezek a csoda-
latos gépek.

A tipus sikerét bizonyitja, hogy a Tillig
alaptipusra mar megjelent a 101-es gép
Lufthansa-festése, és hamarosan felbukkan
a boltokban az V. korszakos Verkehrsrot val-
tozat is, amelynek rovid vezérallasos testvé-
rével a Kiihn is heteken beliil piacra lép.

A piaci egyenl6ség elvének megfelelGen
mindkét modell 120 eurds dron kaphaté.

»» Téth Gabor
Forras: www.tillig.com,
www.kuehn-modell.de

A Tillig modellen lathato a maso-
dik festékréteg eltéré szine

Lo :
Kiihn mozdonyanak forgovazmaszkja
strapabirobb kidolgozottsagti

Az éjszakai vonatok —
CAF kocsijai megérkeziek , 9
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